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МЕТОДИКА ИССЛЕДОВАНИЯ

Цель исследования

Описание российского рынка дорожного строительства в 2008-2011 гг. и первой половине 2012 г.
Основные задачи исследования

1. Описать общее состояние российской экономики и макроэкономические результаты 2008-2011 гг.;

2. Охарактеризовать функционирование дорожной отрасли в зарубежных странах;

3. Оценить состояние российской дорожной отрасли: 

· объем ввода новых автомобильных дорог;

· объемы ремонта автомобильных дорог;

· объем бюджетных затрат на поддержание дорожного хозяйства;
· нововведения на рынке дорожного строительства;
· тенденции и прогноз развития рынка дорожного строительства.

4. Описать состояние иных инфраструктурных объектов, смежных с рынком дорожного строительства.

5. Выявить ведущих отечественных игроков на рынке дорожного строительства и описать их деятельность;

6. Описать тенденции и перспективы развития рынка дорожного строительства на ближайшие годы.

Методы сбора данных

Мониторинг материалов российских СМИ и Интернет, анализ баз данных, экспертные интервью.

Методы анализа данных

Контент-анализ документов.

Экстраполятивный анализ.
Информационная база исследования
1.              Базы публикаций в СМИ

2.              Ресурсы сети Internet
3.              Данные государственных ведомств (ФТС РФ, ФСГС РФ (Росстат), МЭРТ РФ,     Минпромэнерго РФ)

4.              Результаты готовых исследований

5.              Материалы отраслевых учреждений 

6.              Материалы участников рынка

7.              Базы данных ABARUS MR.
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Рисунок 32. Планируемая протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в 2010-2015 гг., тыс. км

Рисунок 33. Планируемая протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров, в 2010-2015 гг., тыс. км

Рисунок 34. Планируемая протяженность федеральных автомобильных дорог общего пользования, обслуживающих движение в режиме перегрузки, в 2010-2015 гг., тыс. км

Рисунок 35. Прирост протяженности федеральных автомобильных дорог, на которых будут устранены ограничения пропускной способности, в 2010-2015 гг., км

Рисунок 36. Прирост количества сельских населенных пунктов, обеспеченных круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием, в 2010-2015 гг., ед.

Рисунок 37. Количество ДТП на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на 1000 автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий в 2010-2015 гг., единиц / 1000 автомобилей

Рисунок 38. Соотношение объемов финансирования дорожного строительства из различных источников в 2010-2015 гг., %.

Рисунок 39. Динамика финансовых потоков из федерального бюджета, предусмотренных подпрограммой ФЦП «Автомобильные дороги России» в 2010-2015 гг., млрд. руб.

Рисунок 40. Строительство автомобильных дорог общего и необщего пользования в РФ в 2000-2011 гг., тыс.км

Рисунок 41. Динамика общего объема строительства автомобильных дорог в РФ в 2000-2011 гг., тыс.км и приросты, %.

Рисунок 42. Динамика российского рынка транспортной инфраструктуры в 2006-2011 гг., млрд. руб.

Рисунок 43. Доля автодорожного сегмента в общем объеме российского рынка транспортной инфраструктуры в 2011 г., млрд. руб. и %.

Рисунок 44. Доля бюджетных и внебюджетных источников в формировании рынка автодорожной инфраструктуры РФ в 2011 г., млрд. руб. и %.

Рисунок 45. Рост среднего размера тендера в 2007-2011 гг., млн руб.

Рисунок 46. Количество российских аэропортов за 1992-2011 гг.

Рисунок 47. Количество взлетно-посадочных полос с искусственным и грунтовым покрытием в России в зависимости от длины полосы (более, в м), шт.

Рисунок 48. Инвестиции в развитие аэропортов России в 2000-2009 гг., млн. руб.

ГЛАВА II. ХАРАКТЕРИСТИКА СОСТОЯНИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ В РФ 
§ 2.1. Россия в контексте мирового развития дорожных сетей

Для Российской Федерации характерна низкая плотность автомобильных дорог, которая составляет:
· *** км на 1000 км2 площади территории страны;
· *** км на 1000 жителей.
В то же время плотность автомобильных дорог на 1000 км площади территории страны составляет во Франции и Германии 1800-1830 км, в Литве, Латвии, Эстонии, Польше, Индии – 1070-1175 км, США – 670 км, то есть в ***-*** раз больше по сравнению с Российской Федерацией. 

Среди стран СНГ наибольшая густота автомобильных дорог характерна для Белоруссии
, Молдовы и Украины. Наиболее низкая плотность – в Казахстане и России – наблюдается по причине географической разрозненности территорий (разная плотность заселения и, соответственно, обеспечения инфраструктурой). Более подробно данная информация представлена ниже на графике.
Рисунок 6. Плотность автомобильных дорог в некоторых странах СНГ на начало 2009 г., км на 1000 кв.км.
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.

Выше и ниже приведены данные на начало 2009 года. Но по предварительной статистике можно судить, что в 2011 году положение мало изменилось.

Таблица 1. Плотность дорожного покрытия в России и некоторых странах мира.

	 
	Площадь страны, кв.км
	Протяженность дорог, тыс.км
	Плотность покрытия, км на кв.км

	США
	9 млн.
	***
	***

	Франция
	561 тыс.
	***
	***

	Италия
	301 тыс.
	***
	***

	Испания
	505 тыс.
	***
	***

	Россия
	17 млн.
	***
	***


Источник: По данным Росстата, CIA.

* Дороги общего пользования. Данные приведены на начало 2009 года.
Как видно из Табл. 4, дорог в России слишком мало для ее территории. В России планируется построить 2,2 тыс.км платных автодорог. Однако, по мнению экспертов, новые платные дороги не позволят России догнать развитые страны.

Таблица 2. Доля платных дорог в некоторых странах мира и России в общем объеме дорог.

	 
	Общее количество дорог, тыс.км
	Платные дороги, тыс.км
	Отношение платных дорог к общему объему

	США
	6500
	***
	***

	Франция
	***
	***
	***

	Италия
	***
	***
	***

	Испания
	***
	***
	***

	Россия
	***
	***
	***


Источник: По данным Росстата, CIA.

* Дороги общего пользования. Данные приведены на начало 2009 года.
Рисунок 7. Количество автодорог (в том числе платных) в России и в мире
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Источник: по данным Росстата, CIA.
Что касается систем финансирования автомобильных дорог, используемых в зарубежных странах, то существующий опыт финансирования дорожного хозяйства может быть проиллюстрирован на примере стран, разделенных на три группы:
К первой группе относятся наиболее развитые страны с высокими показателями ВВП на душу населения и индекса человеческого развития: страны Северной Америки (США и Канада), страны Европы (Германия, Финляндия, Франция, Швеция, Норвегия), а также одна азиатская страна – Япония. Во вторую группу входят Польша, а также бывшие страны Советского Союза, имеющие общую границу с Российской Федерацией: Эстония, Литва, Латвия и Республика Беларусь. Третью группу представляют Китай и Южная Корея как страны с наиболее высокими темпами экономического развития и дорожного строительства в последнее десятилетие.

§ 2.2. Классификация автомобильных дорог Российской Федерации 

Федеральный закон №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 8 ноября 2007 года устанавливает новые принципы классификации российских автомобильных дорог. В частности, автомобильные дороги, расположенные на территории Российской Федерации, подразделяются на: 

1) автомобильные дороги федерального значения;

2) автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения;

3) автомобильные дороги местного значения;

4) частные автомобильные дороги.

Автомобильные дороги в зависимости от вида разрешенного использования подразделяются на автомобильные дороги общего пользования и автомобильные дороги необщего пользования. 
К автомобильным дорогам необщего пользования относятся: автомобильные дороги, находящиеся в собственности, во владении или в пользовании исполнительных органов государственной власти, местных администраций, физических или юридических лиц и используемые ими исключительно для обеспечения собственных нужд либо для государственных или муниципальных нужд. 

Рисунок 8. Классификация дорог по режиму пользования
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росавтодор.

Перечни автомобильных дорог необщего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения утверждаются соответственно уполномоченными федеральными органами исполнительной власти, высшим исполнительным органом государственной власти субъекта Российской Федерации. В перечень автомобильных дорог необщего пользования регионального или межмуниципального значения не могут быть включены автомобильные дороги необщего пользования федерального значения и их участки. Перечень автомобильных дорог необщего пользования местного значения может утверждаться органом местного самоуправления. 

…………………..

…………………..

…………………..

§ 2.3. Протяженность и плотность автомобильных дорог РФ

Общие данные протяженности дорог

…………………..

…………………..

…………………..

Таблица 3. Протяженность дорог в Российской Федерации, общая и по видам, тыс.км.
	 
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Автомобильные дороги – всего
	898
	897
	896
	896
	870
	858
	932
	963
	***
	***
	***

	      в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	   общего пользования 
	584
	589
	593
	599
	601
	581
	701
	747
	***
	***
	***

	   необщего пользования
	314
	308
	304
	298
	270
	277
	231
	216
	***
	***
	***

	Дороги с твердым покрытием – всего
	752
	754
	755
	743
	736
	724
	754
	771
	***
	***
	***

	      в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	   общего пользования 2)
	532
	537
	541
	544
	546
	531
	597
	624
	***
	***
	***

	         из них:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	      федерального значения
	46
	46
	47
	46
	47
	47
	47
	49
	***
	***
	***

	      регионального или межмуниципального  значения 4)
	486
	491
	495
	498
	499
	484
	465
	469
	***
	***
	***

	      местного значения
	...
	...
	...
	...
	...
	...
	85
	107
	***
	***
	***

	   необщего пользования
	220
	217
	214
	199
	190
	194
	157
	147
	***
	***
	***


Источник: Данные Росстат.

2) С 2006 г. - включая дороги местного значения. 
3) Без субъектов малого предпринимательства. 
4) До 2006 г. - дороги субъектов Российской Федерации.

До 2003 г. включительно протяженность автомобильных дорог в РФ практически не менялась. Далее наметилась тенденция к снижению: за 2003-2005 гг. данный показатель сократился на 4,5%. Однако уже в 2006 г. имел место 8-ми процентный прирост. В 2007 г. рост протяженности дорог сохранился, но в 2008 г. в силу известных причин произошел спад. В 2009 году количественный прирост оказался положительным, хотя построено за этот период было меньше дорог, чем в 2008 г. Положительный прирост мог произойти за счет введения в эксплуатацию достроенных дорог, начатых в предыдущие годы. В 2010 году было общая протяженность дорог увеличилась на *** тыс. км.
Рисунок 9. Общая протяжённость автомобильных дорог в РФ с разделением на дороги общего и необщего пользования по новой классификации, 2003-2011 гг. (на начало года, тыс.км).
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
Соотношение дорог общего и необщего пользования в России нельзя назвать стабильным, так как заметна устойчивая тенденция к повышению доли дорог общего пользования. Так, если в 2002 г. это соотношение составляло 1,9 раза, то в 2010 г. – ***.

Рисунок 10. Протяжённость автомобильных дорог общего и необщего пользования в новой классификации, 2003-2011 гг. (на начало года, %). 
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
Соотношение дорог общего и необщего пользования с твердым покрытием также увеличивается на протяжении последних лет. В 2002 г. данный показатель был равен 2,5, в 2010 г. – ***.
Рисунок 11. Протяжённость дорог общего и необщего пользования с твёрдым покрытием в новой классификации, 2003-2011 гг. (на начало года, тыс.км).
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат

Однако приведенные выше цифры демонстрируют, что хотя дороги общего пользования и увеличиваются в количественном выражении, но прирастают они в большей степени за счет дорог с нетвердым покрытием. Если в 2002 году доля дорог с твердым покрытием составляла 91,2%, то в 2010 году – уже почти на ***% меньше (в совокупном объеме дорог общего пользования).

Рисунок 12. Доля дорог с твердым и нетвердым покрытием в совокупном объеме дорог общего пользования, 2003-2011 гг. (на  начало года, %).
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
Протяженность федеральных дорог практически не менялась на протяжении 2002-2007 гг. Значительное увеличение протяженности в 2008-2010 гг. связано с включением в федеральную сеть автомобильных дорог «Вилюй», от Санкт-Петербурга через Приозерск, Сортавалу до Петрозаводска, ряда других участков автодорог регионального значения.
Рисунок 13. Протяжённость дорог местного, регионального, федерального значений с твёрдым покрытием в новой классификации, 2003-2011 гг. (на начало года, тыс.км).
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
Ежегодное сокращение протяженности дорог регионального значения происходит в связи с процессом перераспределения автодорог субъектов РФ и муниципальных образований, осуществляемым согласно принципам классификации автомобильных дорог, а также за счет передачи ряда региональных дорог в федеральную сеть.
Рисунок 14. Доля твердых и нетвердых покрытий для федеральных и региональных автомобильных дорог общего пользования на начало 2011 г., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росавтодор.

К автомобильным дорогам с усовершенствованным покрытием относятся дороги  со следующими видами покрытия: цементобетонным, асфальтобетонным, из щебня и гравия, обработанных вяжущими материалами. Региональные дороги обеспечены такими дорогами в меньшей степени по сравнению с федеральными.

Низкое качество имеют автомобильные дороги общего пользования: ***% автодорог приходится на грунтовые, почти треть дорог имеют гравийное, щебеночное и мостовое покрытие. В настоящее время ***% сельских населенных пунктов Российской Федерации не имеют дорог с твердым покрытием для связи с сетью путей сообщения общего пользования.
§ 2.4. Нагрузка на дороги

Объем перевозок грузов на автотранспорте снизился в 2009 г. на ***%, а в 2010 г. на ***%. Снижение также имело место в сегментах железнодорожного транспорта (17%) и внутриводного транспорта (35,7%). Перевозки морским транспортом, напротив, возросли на 6,1%. C 2002 г. по 2008 г. автомобильным транспортом ежегодно перевозилось около 7 млрд. тонн грузов. К 2010 г. перевозки грузов уменьшились до *** млрд. тонн грузов.

Рисунок 15. Перевозки грузов автомобильным транспортом, 1992-2011 гг. (млн. тонн).

[image: image11.png]14000

12000

10000

o0

6000

a0

2m0

80%

3% e ge ne

ﬂ:lV
e \
1 H H H H H H H
L)
V) o ow s s ms o
g
141
W i D0 am w0 D0 s D6 xw ;e ms 0 D

[E= Tepemommpymonss

ot —— pnpoee ]

E

0%

0%

0%





Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
Грузооборот автомобильным транспортом повторяет динамику объема перевозок: высокий показатель в 1992 г., спад к 2000 г., поступательный, но более интенсивный рост к 2008 г. В 2009 г. наблюдается спад до уровня 2004 г. Грузооборот транспорта за 2010 г. составил *** миллиарда тонно-километров (***% к уровню 2009 г.), в том числе автомобильного – *** (***%)
. В 2011 году этот показатель увеличился до *** миллиарда тонно-километров
.
…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

§ 2.5. Производство материалов для строительства дорог в РФ

Материалы для дорожного строительства

Все дорожно-строительные материалы можно разделить на следующие группы: природные каменные; искусственные каменные; минеральные вяжущие; органические вяжущие; лесные; металлические. 

…………………..

Производство асфальтобетонов
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 20. Динамика производства всех видов асфальта в РФ, 2002-2011 гг., тыс. тонн. 
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.

…………………..

…………………..

…………………..

Соотношение видов 

Асфальтовые смеси, как известно, могут быть изготовлены горячим, теплым и холодным способом в зависимости от способа смешивания компонентов во время их приготовления, а также от способа укладки; при этом смеси могут быть двух видов: подогретые (горячие или теплые) асфальтовые смеси, полученные путем соединения подогретого щебня и подогретого связующего вещества или холодного щебня, помещаемого в подогретое связующее вещество, или теплый щебень загружается в холодное связующее вещество. 

…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 22. Процентное соотношение производства асфальта в России по видам.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.

На Рисунке 24 изображена динамика российского производства асфальтов в течение четырех последних лет по месяцам. Основная масса выпуска и работ приходится, естественно, на летние месяцы и начало осени. Пик укладки холодного асфальтобетона приходится на самые теплые летние месяцы – июнь-июль, массовые работы начинаются в мае и снижаются в ноябре. С горячим асфальтобетоном активнее всего строители работают с мая по октябрь (экстремум производства литого обычно приходится на сентябрь).

…………………..

…………………..

Рисунок 24. Сравнительная динамика производства асфальта в РФ по видам в 2008-2011 гг.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.

Производство дорожного битума и щебня
Асфальтобетон невозможно произвести без битума. Статистические данные показывают, что в 2009 году падение производства дорожного битума составило ***%. В 2010 году состоялся прирост в ***%, а в 2011 году – еще ***%.
Рисунок 25. Производство дорожного битума в РФ, 2006-2011 г., тыс. тонн. 
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.

Другим важным строительным материалом, использующимся в дорожном строительстве наряду с асфальтом, а также входящим в состав большинства его видов, являются нерудные материалы – щебень и гравий.  

Рисунок 26. Производство щебня и гравия в РФ, 2002-2011 г., тыс. м3. 
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.

…………………..

…………………..

Наблюдения ABARUS Market Research показывают, что до кризиса ежегодные приросты выпуска асфальтобетона примерно в полтора раза выше, чем у щебня и гравия, поэтому отношение выпуска этих двух видов строительных материалов по отношению друг к другу (количество куб.м щебня и гравия на 1 тонну асфальтобетона) в течение 2005-2008 гг.  уменьшается (см. Рисунок 27): с 6,3 куб.м в 2005 г. до 4,4 куб.м в 2008 г. А в период 2009-2010 гг., наоборот, растет – до ***, в 2011 г. ……………….. – до ***.
Рисунок 27. Соотношение произведенного в РФ щебня и гравия, а также дорожного битума  на 1 тонну (1 центнер) произведенного асфальтобетона, 2005-2011 гг.
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Источник: Расчеты ABARUS Market Research.
Это наблюдение может свидетельствовать о следующем:

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

Не исключено, что в действительности снижение этого соотношения может быть еще более ярко выражено, так как следует учитывать, что щебень и гравий используется и в других сферах строительства, а не только дорожном.
Если же сравнить выпуск всех рассмотренных материалов с объемом строительства дорог в России, то можно заметить следующие закономерности – до 2007 г. во всех случаях на 1 км дороги потребление материалов растет, и новый рост начинается после кризиса.
Рисунок 28. Соотношение производства основных материалов для дорожного строительства и объема строящихся дорог в России в 2005-2011 гг.
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Источник: Расчеты ABARUS Market Research.
Производители 

Среди отечественных производителей асфальта много предприятий с государственным или муниципальным управлением. В больших объемах асфальт производят, как правило, дорожно-строительные компании, производители бетона, нефтепродуктов и т.д. В Таблице 4 приведены данные по основным производителям асфальтобетонов и асфальта в стране дот 2009 года. Статистических данных за 2010-2011 год по предприятиям, к сожалению, на момент выхода отчета не было.
…………………..

…………………..

…………………..

Цены на дорожно-строительные материалы
Анализ статистики цен на материалы, используемые в дорожном строительстве, показывает, что самый стабильный уровень цен свойственен природному песку, а быстрее всего цены растут на дорожный битум. 

Рисунок 29. Статистика цен на основные строительные материалы, используемые в производстве асфальтобетонов (средние цены приобретения подрядными организациями), в 2000-2011 гг.
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.

Цена на асфальтобетонные смеси за 10 лет увеличилась с …………………………. ………………………………….
Рисунок 30. Статистика средних цен на приобретенные строительными организациями асфальтобетонных смесей по состоянию на июнь в 2000-2011 гг., руб. за тонну.
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.

Рисунок 31. Статистика средних цен на приобретенные строительными организациями асфальтобетонных смесей в 2000-2011 гг. по федеральным округам, руб. за тонну.
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
…………………..

…………………..

…………………..

ГЛАВА III. ФИНАНСИРОВАНИЕ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА
§ 3.1. Основные Федеральные целевые программы

…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 32. Планируемая протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в 2010-2015 гг., тыс. км
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров, на 17,3% (с 14 898 км до 17 458 км).

Рисунок 33. Планируемая протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров, в 2010-2015 гг., тыс. км
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 34. Планируемая протяженность федеральных автомобильных дорог общего пользования, обслуживающих движение в режиме перегрузки, в 2010-2015 гг., тыс. км
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 35. Прирост протяженности федеральных автомобильных дорог, на которых будут устранены ограничения пропускной способности, в 2010-2015 гг., км
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 36. Прирост количества сельских населенных пунктов, обеспеченных круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием, в 2010-2015 гг., ед.
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 37. Количество ДТП на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на 1000 автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий в 2010-2015 гг., единиц / 1000 автомобилей
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

§ 3.2. Финансирование дорожного хозяйства в рамках подпрограммы ФЦП «Автомобильные дороги России (2010-2015 гг.)»
Подпрограмма «Автомобильные дороги России» Федеральной Целевой Программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 гг.)» более чем на ***% финансируется из федерального бюджета. 
Рисунок 38. Соотношение объемов финансирования дорожного строительства из различных источников в 2010-2015 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
Таблица 6. Объемы финансирования подпрограммы ФЦП «Автомобильные дороги России» в 2010-2015 гг. из федерального бюджета

	Наименование
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	Весь период

	Предусмотрено из федерального бюджета по направлению капитальные вложения
	145423,2
	175443,2
	***
	***
	***
	***
	***

	Предусмотрено из федерального бюджета по направлению НИОКР
	266,1
	346
	***
	***
	***
	***
	***

	Предусмотрено из федерального бюджета по направлению «прочие нужды»
	41214,9
	35326,7
	***
	***
	***
	***
	***

	Всего предусмотрено текстом программы из федерального бюджета
	186904,2
	211115,9
	***
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 39. Динамика финансовых потоков из федерального бюджета, предусмотренных подпрограммой ФЦП «Автомобильные дороги России» в 2010-2015 гг., млрд. руб. 
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Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
Из внебюджетных источников в течение 2010-2015 гг. в общий «котел» дорожного строительства и реконструкции поступит около ***%, а самый скромный взнос следует ожидать от …………………………… – меньше ***%. Субъекты, как запланировано, будут финансировать капитальные затраты, а внебюджетные источники – прочие нужды. И у тех и у других в 2015 году вложения вырастут в разы: разница между финансированием в 2014 и 2015 году у субъектов Федерации составит *** раза, у внебюджетных источников – *** раз, а у федерального бюджета, напомним, – *** раза.  
Таблица 7. Объемы финансирования подпрограммы ФЦП «Автомобильные дороги России» в 2010-2015 гг. из бюджетов Субъектов Федерации и внебюджетных источников.

	Наименование
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	Весь период

	Предусмотрено бюджетами субъектов РФ по направлению капитальные вложения
	678
	1719,5
	***
	***
	***
	***
	***

	Предусмотрено бюджетами субъектов РФ по направлению НИОКР
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	Предусмотрено из внебюджетных источников по направлению «прочие нужды»
	–
	400
	***
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
Таблица 8. Фактическое финансирование ФЦП по данным федерального казначейства (данные 2012 года по состоянию на 1.04.2012) 

	Наименование
	2010
	2011
	2012
	Весь период

	Профинансировано по направлению капитальные вложения (млн рублей)
	144933,9
	153163,5
	***
	***

	Профинансировано по направлению НИОКР, (млн рублей)
	250,7645
	211,6979
	***
	***

	Профинансировано по направлению прочие нужды, (млн рублей)
	41026,48
	34071,07
	***
	***

	Всего из федерального бюджета (млн рублей)
	186211,1
	187446,3
	***
	***

	% от запланированного объема финансирования
	99,6%
	88,8%
	–
	–


Источник: ABARUS Market Research по данным официального сервера федеральных целевых программ.
…………………..

…………………..

…………………..

§ 3.3. Рынок дорожной инфраструктуры в РФ 

Статистика строительства и реконструкции дорог
В среднем за последнее десятилетие в России ежегодно строится порядка 2,5-3 тыс.км новых дорог с твердым покрытием.

Таблица 9. Строительство автомобильных дорог в РФ в 2001-2011 гг., тыс.км

	 
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011

	Строительство автомобильных дорог с твердым покрытием, в т.ч.:
	4,7
	4,6
	3,2
	2,8
	2,6
	2,5
	2,8
	3,7
	***
	***
	***

	общего пользования 
	4,4
	4,0
	2,8
	2,2
	2,0
	2,0
	2,5
	3,3
	***
	***
	***

	необщего пользования 
	0,3
	0,6
	0,4
	0,6
	0,6
	0,5
	0,3
	0,4
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
…………………..

…………………..

…………………..

Рисунок 40. Строительство автомобильных дорог общего и необщего пользования в РФ в 2000-2011 гг., тыс.км
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.

Строительство новых дорог в количественном выражении (тыс.км) в России стабильно уменьшалось с 2000 по 2006 год. Для сравнения – в 2006 году было построено всего 32% от объема построенных дорог в 2000 году (2,5 тыс. км против 7,9 тыс.). 

Вообще после 2000 года только три периода показали положительный прирост – это 2007-2008 гг. и послекризисный всплеск 2010 года. В целом наблюдается явный тренд на снижение объемов строительства.

Рисунок 41. Динамика общего объема строительства автомобильных дорог в РФ в 2000-2011 гг., тыс.км и приросты, %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным Росстат.
Дорожное строительство в 2009-2011 гг.: финансирование и результаты 
…………………..

…………………..

…………………..

По прогнозу Минэкономразвития, в 2011 г. в России должно было быть введено в эксплуатацию 3,3 тыс. км автомобильных дорог. Однако со слов руководителя «Росавтодора» А.Чабунина, в 2011 г. ввод пусковых объектов (новых дорог) практически не планировался. Но должен был значительно увеличиться объем ремонтных работ, чтобы привести в соответствие с европейскими стандартами более 5,5 тыс. км федеральных трасс. В 2011 году предстояло выполнить внушительную программу по прокладке сельских дорог, которая финансируется из возрождаемого дорожного фонда (с 1 января 2011 г. действует дополнительный акциз на нефтепродукты, доходы от которого идут на дорожное строительство). В 2011 году на эти цели выделено 5 млрд рублей, на них в сельской местности будет построено 600 км дорог с твердым покрытием.

Таким образом, доля протяженности федеральных автомобильных дорог общего пользования, соответствующих нормативным требованиям, в 2011 году должна составить 33,1%. Доля протяженности федеральных автомобильных дорог общего пользования федерального значения, работающих в режиме перегрузки, составит 30,8%.

По итогам 2011 года цифра ввода новых дорог, действительно, оказалась весьма скромной – примерно *** тыс.км (по предварительным данным). Общий объем инвестиций из Федерального дорожного фонда в 2011 году, как и планировалось, составил ** млрд. рублей. Объем бюджетных ассигнований на финансирование транспортной инфраструктуры (на всю инфраструктуру, включая ж/д, порты и аэродромы) составил *** млрд. рублей. 

…………………..

…………………..

…………………..

Объем и структура рынка российской дорожной инфраструктуры
По результатам анализа европейских исследовательских компаний RMR и EMBS Group (Emerging Markets Business Solutions) российский рынок транспортной инфраструктруры в 2011 году вырос на ***% и составил *** млрд рублей. 
Рисунок 42. Динамика российского рынка транспортной инфраструктуры в 2006-2011 гг., млрд. руб.
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Источник: ABARUS Market Research по данным RMR, EMBS Group и ОАО «Мостотрест».

В благополучные периоды (2007-2008 гг.) ежегодные приросты составляли ***-***%, в кризис рост рынка остановился.

На сегмент инфраструктуры автомобильных дорог, согласно этим исследованиям, приходится большая часть рынка – *** млрд руб. или ***%. На сегмент железных дорог приходится ***% рынка, на порты и прибрежную инфраструктуру – ***%, а на инфраструктуру аэропортов – ***%.

Рисунок 43. Доля автодорожного сегмента в общем объеме российского рынка транспортной инфраструктуры в 2011 г., млрд. руб. и %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным RMR, EMBS Group и ОАО «Мостотрест».
Если опираться на эти показатели и сопоставить их с официальными данными финансирования строительства дорог из средств федеральных программ, озвученными «Росавтодором», Минэкономразвития и Минтрансом, то получится, что за счет бюджета в 2011 году было построено и отремонтировано около ***% российской дорожной инфраструктуры, а ***% средств (*** млрд рублей) поступило из других источников.
Специалисты ОАО «Мостотрест» отмечают тенденцию к укрупнению объемов конкурсных торгов на строительство объектов транспортной инфраструктуры. С 2007 по 2011 годы средний размер тендеров вырос более чем в … раза – с *** млн до *** млн рублей. При этом известно, что некоторые крупные заказы лидеры рынка иногда получают без тендеров.

Рисунок 45. Рост среднего размера тендера в 2007-2011 гг., млн руб.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ОАО «Мостотрест», ГК «Автодор».
…………………..

…………………..

…………………..

Ведущие игроки на рынке дорожной инфраструктуры
…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

…………………..

В целом десятка самых крупных компаний дорожного и инфраструктурного строительства, активно работающих на московском рынке, аккумулирует более 35% всего российского рынка инфраструктурного строительства. Поскольку финансовых данных по большинству компаний за 2011 год нет, доли рынка в 2011 в Таблице 11 приведены оценочные, опирающиеся на последние новости об активности компаний. 

Таблица 11. Рейтинг крупнейших дорожно-строительных компаний, работающих в Москве и Московской области, по выручке и доле рынка.

	Компания
	Регион регистрации
	Выручка, млрд руб.
	Доля рынка, %

	
	
	2009
	2010
	2011
	2009
	2010
	2011

	ОАО «Мостотрест»

	Москва
	33,2 (74)
	***
	***
	12,5%
	***
	***

	ОАО Корпорация «Трансстрой»
	Москва
	12,5 (38,8)
	***
	н/д
	6,5%
	***
	***

	ООО «НПО Мостовик»
	Омск
	14,7
	***
	н/д
	2,5%
	***
	***

	ОАО ДСК «Автобан»

	Москва
	12,3

(20,7)
	***
	н/д
	3,5%
	***
	***

	ОАО «УСК МОСТ»
	Москва
	19,9
	***
	н/д
	3,4%
	***
	***

	ООО ИФСК «АРКС»
	Москва
	11,8
	***
	н/д
	2,0%
	***
	***

	ОАО «Мосинжстрой»
	Москва
	15,5
	***
	н/д
	2,6%
	***
	***

	ОАО «Центродорстрой»
	Москва
	3,1
	***
	н/д
	0,5%
	***
	***

	ОАО «Дормост»
	Москва
	4,5
	***
	н/д
	0,8%
	***
	***

	ЗАО «Балтийская строительная компания»
	Москва
	–
	***
	н/д
	–
	***
	***

	Объем рынка инфраструктурного строительства
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным компаний.
…………………..

…………………..

…………………..
В Главе 5 информация о перечисленных компаниях предоставлена в более подробном виде (профили компаний).
Регулирующие органы

В российской дорожной отрасли ведущими регулирующими организациями являются Федеральное дорожное агентство (ФДА) и Госкорпорация «Российские автомобильные дороги» (ГК «Автодор»).

Госкорпорация «Автодор» была создана в июне 2009 года. Цель компании – создание и развитие сети скоростных платных магистральных автомобильных дорог и их бесплатных дублеров, поддержание этих дорог в надлежащем состоянии, увеличение их пропускной способности, развитие объектов дорожного сервиса. Согласно закону о ГК «Автодор» ей уже постепенно передаются в доверительное управление автомобильные дороги общего пользования федерального значения, находящиеся в федеральной собственности, которыми «Автодор» может распоряжаться как любым имуществом на праве собственника. Планируется, что постепенно эти дороги или участки станут платными – таково распределение обязанностей между ГК «Автодор» и Федеральным дорожным агентством, которое будет курировать бесплатные федеральные, региональные и муниципальные дороги. 

По задумке, ГК «Автодор» в течение 6-8 лет должно стать самоокупаемой организацией. К 2015 году доход ГК «Автодор» должен увеличиться более чем в 153 раза по сравнению с 2010 годом: с 117,8 млн руб. до 18,072 млрд руб., подсчитал Минтранс. Во столько же должно увеличиться вознаграждение госкомпании за управление федеральными трассами, а также объем средств, направляемых на капитальный ремонт и их содержание. С 2018 года доходы «Автодора» могут полностью вытеснить средства федерального бюджета, выделяемые на поддержание автомагистралей, рассчитывают в госкомпании. Формировать свой бюджет «Автодор» может за счет: взимания платы за проезд грузовиков, за проезд по платным участкам дороги (не концессионных трасс), сдачи в аренду участков полосы отвода и т. д. 

…………………..

…………………..

…………………..

ГЛАВА IV. ИНФОРМАЦИЯ О НОВШЕСТВАХ В РОССИЙСКОМ ДОРОЖНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ
§ 4.1. Цементно-бетонные автодороги

Преимущества цементо-бетонных дорог

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Сложности строительства цементо-бетонных дорог в России
………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Цементо-бетонные дороги в России
………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Таблица 13. Информация о действующих цементо-бетонных дорогах в РФ. 

	 Участок дороги
	Регион
	Год ввода в эксплуатацию
	Строитель/подрядчик

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по открытым данным.
§ 4.2. Платные автодороги

Общее о платных дорогах

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Платные дороги в Европе

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Платные дороги в России

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Таблица 14. Информация о действующих платных дорогах в РФ. 

	 Участок дороги
	Регион
	Год ввода в эксплуатацию
	Средняя стоимость эксплуатации

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***

	……
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по открытым данным.
………………………

………………………

………………………

Список будущих платных автодорог

………………………

………………………

………………………

………………………

§ 4.3. Новые материалы

Материалы для укрепления дорожного основания
Укрепление нижнего слоя дорожного полотна, а также боковых сторон грунта эффективно можно сделать с помощью геотекстиля и полимерной геосинтетики. Спектр этих материалов довольно широк: тканый и нетканый геотекстиль, георешетки, стеклосетки, пластиковые решетки, сетки, геомембраны, дренажный геокомпозит (гео дренаж) и другие геосинтетические материалы. 

Дорожное строительство с использованием геотекстильных материалов в последние годы в России активно развивается. Несколько лет назад почти никто не знал про существование таких материалов, как геотекстиль, дорниты, геосетки, георешетки, габионы, биоматы, геомембраны. А сегодня эти материалы используются как частными лицами для укладки дорожек на дачном участке, так и крупными дорожными компаниями для строительства магистралей. Наиболее известными торговыми марками геосинтетики являются Геоспан, Typar (тайпар), Atarfil, Terram (Террам), Славрос, Tensar (Тенсар), Huesker HaTelit, Fortrac, Armatex, Нипромтекс, Комитекс, Пеноплекс, Стеклонит, Тефонд, хотя в действительности на рынке производителей гораздо больше.

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Модификация битума эмульгаторами

Поскольку главным органическим вяжущим веществом, используемым при производстве асфальтобетона, является нефтяной битум, то самым распространенным способом улучшения его свойств является модификация различными активными веществами.

Битумная эмульсия представляют собой жидкость темно-коричневого цвета, получаемую путем диспергирования битума в воде с добавлением эмульгатора. Битумные эмульсии все чаще применяют в России в качестве вяжущего или пленкообразующего материала при строительстве и ремонте автомобильных дорог. 

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Модификация битума полимерами
Значительно улучшить качество битума можно при его модификации полимерами. Под полимернобитумными вяжущими (ПБВ) принято понимать вяжущие, полученные совмещением битумов и полимеров. Исследования в этой области были начаты в нашей стране более 30 лет назад. Рекомендации к применению  модифицированных битумов вместо обычных объясняются их улучшенными свойствами. Модифицированные битумы обладают повышенной эластичностью, это важное качество позволяет выдерживать большие нагрузки, противостоять образованию трещин и способствует более медленному старению асфальтобетонного покрытия. Также полимерные битумы имеют большой диапазон рабочих температур: разница между температурой размягчения и температурой хрупкости достигает 100 °С (обычные битумы до 60 °С). 

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

Модификация битума резиновой крошкой
В качестве модификатора битума, как уже стало понятно из предыдущего раздела, может использоваться резиновая крошка (резиновый модификатор асфальта). В битум при этой системе от 7% до 12% по объему добавляется мелкая крошка размером 0,5-1,5 мм. У наружного рабочего слоя дорожного полотна с вкраплением резины существенно улучшаются физико-механические характеристики: повышенная стойкость к образованию трещин и упругость увеличивается на 20-30%, растет уровень шумопоглощения, коэффициент морозоустойчивости, что сказывается положительно на материале, срок службы которого увеличивается в 2-3 раза. 

………………………

………………………

………………………

………………………

………………………

ГЛАВА V. ИНФОРМАЦИЯ О КРУПНЕЙШИХ ДОРОЖНО-СТРОИТЕЛЬНЫХ КОМПАНИЯХ

§ 5.1. Открытое акционерное общество «Мостотрест»

Контактные данные  корпорации ОАО «Мостотрест». 

	Адрес
	101990, г. Москва, ул. Мясницкая, д. 24/7, стр. 3.

	Телефон
	(495) 628-26-54

	Факс
	(495) 625-73-21

	e-mail
	mostro@mostro.ru

	Web
	www.mosto.ru
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Общая информация, история, структура компании
ОАО «Мостотрест», включая ООО «Корпорация Инжтрансстрой» (51%) и ООО «Трансстроймеханизация» (50,1%), контрольные пакеты которых были приобретены во втором квартале 2010 г., а также ОАО «Мостострой-11» (25%) – диверсифицированная компания в сфере инфраструктурного строительства, ведущая мостостроительная компания России. Основная компетенция «Мостотреста» – строительство и реконструкция мостов, автодорог, а также других объектов транспортной инфраструктуры. Фирма состоит из 14 филиалов, имеющих необходимое оборудование и персонал, расположенных в ряде городов Центральной части России. 
Компания была основана в 1930 г для строительства внеклассных и больших мостов. Компания построила и реконструировала более 7500 различных инфраструктурных объектов – мостов, путепроводов, тоннелей и транспортных развязок. «Мостотрест» выполняет работы по строительству и реконструкции мостов для различных российских заказчиков, а также для ряда зарубежных фирм. Численность компании в 2010 г. составляла более 12,5 тыс. человек, а по состоянию на конец 2011 г. – 21100 сотрудников. 
В 2003 году «Мостотрест» становится членом Европейской Федерации Строительных Подрядчиков (EFFC) – первой российской организацией, принятой в эту федерацию. Ряд специалистов треста имеют аттестаты Международного института гражданских инженеров (ICE).
«Мостотрест» – первая публичная компания в инфраструктурной отрасли. По итогам IPO (2010 г.), объем которого составил почти $400 млн, крупнейшим акционером «Мостотреста» является Marc O‘Polo Investments (38,9%, компания принадлежит Аркадию Ротенбергу (68,45%) и соакционерам Globaltrans Константину Николаеву, Никите Мишину и Андрею Филатову, по 10,52% каждому) и железнодорожный НПФ «Благосостояние» (26,5%); 34,6% – в свободном обращении.

Построенные объекты

За 75 лет деятельности «Мостотрестом» сооружено более 6000 мостов и путепроводов общей длиной 600 км, более 1500 пешеходных тоннелей и мостов, несколько промышленных предприятий. 
Таблица 15. Ввод объектов в эксплуатацию и выполнение физических объёмов работ ОАО «Мостотрест» в 2003-2010 гг.

	Показатели
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	1.
	Ввод в эксплуатацию:
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	– объектов, шт.
	43,0
	52,0
	76,0
	39,0
	38,0
	55
	50
	34

	
	– длина, п.м.
	10 590
	17 972
	12 558
	7 080
	12 043
	8 804
	14 301
	18 031

	
	– площадь, тыс. м2
	160,0
	175,0
	209,0
	158,6
	297,9
	133.7
	322.6
	339.3

	2.
	Монолитная ж.б. и бетонная кладка, тыс.м3
	198,7
	194,7
	272,0
	201,0
	216,2
	299,7
	388,0
	321,0

	3.
	Сборная железобетонная и бетонная кладка, тыс.м3
	39,6
	36,4
	48,0
	45,0
	40,6
	50,1
	51,1
	35,3

	4.
	Монтаж металлических конструкций, тыс.т
	65,7
	57,4
	65,0
	71,7
	63,7
	98,3
	79,0
	95,1


Источник: www.mostro.ru 
Крупнейшие стройки «Мостотреста»:

· Ярославская развязка в г. Москва

· Метромост в Лужниках
· Ленинградская развязка в г. Москва

· Пешеходный мост у Киевского вокзала
· Пешеходный мост у храма Христа Спасителя

· Монорельсовая дорога 

· Вантовый мост в Санкт-Петербурге
В 2011 году «Мостотрест» завершил ряд крупных проектов, сдав в общей сложности 32 объекта, построив 7,6 км мостов и 45,7 км дорог. Перечень введенных в 2011 году объектов:

· Автомобильная дорога от горно-климатического курорта «Альпика-Сервис» до финишной зоны горно-климатического курорта Роза-Хутор (13,9 млрд рублей)
· Реконструированный аэропорт г. Владивосток (5,6 млрд рублей)
· Участок Краснопресненского проспекта в составе развязки на пересечении трассы Краснопресненского проспекта с ул. Народного ополчения в Москве (4,6 млрд рублей)
· Железнодорожная эстакада линии Адлер – «Альпика-Сервис», а также совмещённая (автомобильная и железная) дорога (2,2 млрд рублей)
· Мостовой переход через реку Ангара в Красноярском крае (1,8 млрд рублей)
Текущие проекты 
В настоящее время компания принимает участие в реализации крупнейших инфраструктурных проектов в России, таких как:
· Развязка «Стадион» в Сочи (2009-2011 гг.), строительство продолжается 

· Дублер Курортного проспекта в Сочи, первая очередь (2009-2012 гг.) 

· Продление Автозаводской линии метрополитена в Нижнем Новгороде от станции «Московская» до станции «Горьковская» (2007-2011 гг.), продолжается 

· Мост через реку Дон в створе ул. Сиверса в Ростове-на-Дону (2007-2010 гг.), второй год продлевается строительство 

· ………………………

· ………………………

· ………………………

· ………………………

· ………………………

В 2011 году «Мостотрест» выиграл три из пяти крупнейших разыгранных проектов строительства транспортной инфраструктуры:
· Строительство, содержание, ремонт и эксплуатация на платной основе дороги Москва – Санкт-Петербург на участке км 258 – км 334 (обход Вышнего Волочка)  
· Реконструкция, содержание и ремонт автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 492,7 – км 517,0 

· Реконструкция автомобильной дороги М-9 «Балтия» 

………………………

………………………

………………………

………………………

В мае 2012 года стало известно, что по распоряжению Президента Медведева ОАО «Мостотрест» будет строить все дороги вокруг Сколкова. В распоряжении указано, что «Мостотрест» будет заниматься реконструкцией и строительством шести объектов транспортной инфраструктуры. Это южный участок Северо-Западной хорды, Кутузовский проспект от Садового кольца до МКАД, три развязки на пересечении Сколковского, Можайского шоссе и ул. Генерала Дорохова с МКАД; развязка на пересечении Аминьевского шоссе с ул. Генерала Дорохова.
Сейчас, по словам представителя стройкомплекса, идет проектирование дорог. Стоимость строительства определена не для всех объектов: реконструкция Можайского шоссе обойдется в 10 млрд руб., развязка на Можайке – в 2,75 млрд руб., развязка Сколковское шоссе – МКАД – в 3 млрд руб., говорит собеседник «Ведомостей». «Мостотрест» будет строить большую часть и Северо-Западной хорды – южный участок хорды длиной 17 км (протяженность – 29 км). Общую стоимость хорды мэрия оценивала в 29 млрд руб.
Аналитики полагают, что этот подряд – некая компенсация за то, что «Мостотрест» лишился проекта по строительству участка Четвертого транспортного кольца стоимостью 66,63 млрд руб. Новые власти Москвы приостановили этот проект, посчитав его слишком дорогим. При Собянине «Мостотресту», в принципе, не очень везло с тендерами: компании удалось выиграть лишь один тендер на реконструкцию развязки на пересечении МКАД и Ленинградского шоссе стоимостью около 5 млрд руб. «Мостотрест» проиграл тендеры на реконструкцию ш. Энтузиастов и участка Большой Академической улицы
.
Финансы

В 2009 г. выручка компании «Мостотрест» по РСБУ выросла на 16% в сравнении с показателем 2008 года, составив 33,2 млрд рублей. А чистая прибыль была увеличена в 6,7 раза по сравнению с 2008-м – до 3,37 млрд руб.

В 2010 году выручка компании по РСБУ составила 33,3 млрд рублей, что на 148,5 млн рублей больше показателя 2009 года. Согласно годовому отчету компании, в 2010 году «Мостотресту»  удалось упрочить лидерские позиции на рынке инфраструктурного строительства России, увеличив долю рынка с 7,8% до 8,4% по сравнению с 2009 годом. 

Таблица 16. Финансовые показатели деятельности ОАО «Мостотрест» в 2004-2010 гг. 

	Наименование показателя
	Значение показателя

	
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Выручка (нетто) от продажи, млн. руб.
	111
	2 106
	15 752
	10 973
	28 705
	33 168
	33 317

	Соотношение заемного и собственного капитала, раз
	7,46
	125,22
	1,08
	7,05
	2,85
	1,64
	3,66

	Рентабельность продаж, %
	2,8
	1,9
	4,0
	-0,2
	11,1
	16,9
	16,6

	Рентабельность прибыли до налогообложения (прибыли отчетного периода), проц.
	-75,0
	-2,1
	2,2
	0,7
	3,8
	13,2
	11,2

	Прибыль до налогообложения, тыс. руб.
	-83 471
	-43 313
	339 671
	77 274
	1 100 207
	4 385 169
	3723159

	Обеспеченность собственными оборотными средствами, %
	22,3
	9,8
	25,7
	30,2
	14,6
	30,9
	26,6


Источник: По данным статистической отчетности компании.
В 2011 году Компания достигла следующих финансовых результатов:

………………………

………………………

………………………

………………………

Репутационный портрет компании

Связи. Особых негативных отзывов о деятельности компании нет. «Недостатком» считается крупный масштаб компании, а также связь владельцев с Кремлем, т.е. с самим Владимиром Путиным, и бывшим министром транспорта Игорем Левитиным, якобы благодаря которым компания получает самые выгодные и крупные заказы от государства.
Так, в мае 2012 года стало известно, что ОАО «Мостотрест» будет строить все дороги вокруг Сколкова. СМИ связывают внеконкурсное получение такого крупного подряда компанией ОАО «Мостотрест» только потому, что она принадлежит близкому другу президента России Владимира Путина Аркадию Ротенбергу. Распоряжение о передаче этих подрядов компании 25 апреля, меньше чем за две недели до отставки, подписал президент Дмитрий Медведев. Представители действующего на тот момент Президента утверждали, что прямая передача сколковских подрядов такой крупной компании, как «Мостотрест», позволит ускорить строительство дорог, необходимых для проведения саммита G8 в Сколкове в 2014 г.
Судебные тяжбы. 
………………………

………………………

………………………

………………………

………………………
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Дороги, соединяющие административные центры субъектов РФ





Дороги, соединяющие Москву и столицы сопредельных государств



























































Подъездные дороги, соединяющие административные центры субъектов РФ, не имеющих автодорог общего пользования, обеспечивающие сообщение с Москвой и  ближайшие транспортные узлы





Подъездные дороги, соединяющие федеральные автодороги общего пользования и крупные транспортные узлы





Ведомственные дороги для государственных и муниципальных нужд





Частные дороги для частного пользования
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Общее








Режим пользования














Дороги, состоящие в перечне международных автодорог








� Почти в 10 раз больше, чем в России.


� Статистический обзор по РФ за 2010 г.


� Статистический обзор по РФ за 2011 г.


� Включая ООО «Корпорация Инжтрансстрой», и ООО «Трансстроймеханизация», а также ОАО «Мостострой-11», в скобках указана выручка всего холдинга.


� Совокупный объем реализации холдинга указана в скобках


� http://www.vedomosti.ru/companies/news/1779367/podarok_medvedeva?from=newsletter-editor-choice


� � HYPERLINK "http://www.rzd-partner.ru" ��www.rzd-partner.ru�. 21.05.2010.
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